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VISION

Ser la promotora para que las instituciones del Sector Publico
No Financiero adquieran una cultura presupuestaria
caracterizada por actitudes, valores y comportamientos
racionales, transparentes, ordenados y disciplinados en Ia
administracion de los fondos publicos, orientados a la
satisfaccion de necesidades de la sociedad.

MISION

Normar para las instituciones del Sector Publico No
Financiero dentro del marco del Sistema de Administracion
Financiera Integrado, el Proceso Presupuestario, para
alcanzar los objetivos y metas establecidos en los planes de
Gobierno, contando con un personal idéneo, que labore en un
ambiente adecuado, de participacion y trabajo en equipo para
proporcionar un servicio de excelente calidad.

Boletin Presupuestario es una publicacion del Ministerio
de Hacienda a través de la Direccion General del Presupuesto.

Los conceptos vertidos en este boletin, son de exclusiva
responsabilidad de quienes los suscriben y no representan el
pensar ni sentir de la institucién, excepto cuando el articulo
sea de caracter oficial; es de hacer mencion que el contenido
del boletin puede reproducirse y citarse sin autorizacion,
siempre y cuando se identifique la fuente.

SINTESIS DEL CONTENIDO Il

El FOVIAL como Instrumento de Desarrollo en
El Salvador

El estudio presenta un analisis y vision general, de la
organizacion y funcionamiento del nuevo modelo
institucional del FOVIAL a nivel internacional, con énfasis
en los elementos que caracterizan el funcionamiento actual
del Fondo de Conservacion Vial en El Salvador, destacando
el rol como instrumento de desarrollo en la formulacion de la
politica publica.

Consideraciones Generales sobre el Ahorro
Corriente

El trabajo ofrece un marco general sobre el ahorro corriente,
conceptualizacion, utilidad y metodologia de calculo, entre
otros. Asimismo, se trata de analizar sus efectos sobre las
diferentes variables econdmicas.

Anexos Estadisticos

Legislacion Econdémica — Fiscal y Otras Leyes
Aprobadas durante Enero — Marzo de 2002.

Resumen estadistico de la legislacion econdémica y fiscal

aprobada durante Enero—Marzo del afio 2002, la cual tiene
incidencia en el quehacer presupuestario.
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El FOVIAL como instrumento de Desarrollo en El Salvador

Presentacion

Los estudios sobre el tema de organizacion y
funcionamiento del Estado, con fines de analizar las
caracteristicas de las administraciones publicas, en
cuanto a las formas 6 mecanismos de financiamiento de
proyectos institucionales, de construccién y conservacion
de las redes viales, asi como la participacion de los
usuarios y de los agentes economicos privados en éstos,
y los beneficios de un sistema que garantice la
optimizacion de los recursos de carreteras, han ocupado
recientemente la atencion para someterlos a analisis
técnicos y de viabilidad politica, por parte de los
gobiernos del mundo entero que aspiran eficiencia en su
funcionamiento.

El objetivo de este trabajo, es exponer desde una
perspectiva analitica, los elementos que caracterizan el
funcionamiento actual del fondo de conservacion vial
salvadorefio, como una materializaciéon de conceptos
nuevos en el marco de la modernizacion del Estado, y su
rol importante como instrumento de desarrollo en la
formulacion de la politica publica.

1. Evolucion y situacion actual de Ila
conservacion vial

El origen de la construccion y conservacion de las redes
viales en las sociedades modernas, se registra desde la
creacion misma de los estados-nacionales’,
incorporandose como una de las finalidades de la
administracion publica, manejado desde el gobierno
central, y mas recientemente introduciendo la
descentralizacion hacia los gobiernos locales.

1.1. La construccion de las redes viales

La construccion de la red vial de un pais, constituye una
actividad estatal para dar respuesta a las necesidades de
la sociedad, de contar con carreteras y caminos
necesarios y en buen estado, para la conectividad
terrestre entre ciudades y centros poblacionales, por los
cuales se movilizan los bienes transables y personas,
desde y hacia los mercados con destinos a nivel nacional
como con el exterior.

Economista de la Division de Integracion y Andlisis Global.
Direccion General del Presupuesto.

2 La creacion de los estados-nacionales en América Latina, es la
culminacion de los procesos politicos de independencia de los paises,
y en el caso salvadorefio se registra juridicamente en la primera
constitucion de la republica en 1821, organizando una administracion
publica para atender las demandas de los bienes y servicios publicos,
en las que se encuentran las carreteras y caminos vecinales.

Jorge Rodas '

Desde el punto de vista del ciclo de proyectos, la
construccion de las carreteras y de los caminos vecinales,
acompafiados de infraestructura de apoyo a las carreteras
y caminos, tales como puentes, tuneles, anillos
periféricos, derivadores de caminos, desagiies de aguas
Iluvias, bovedas, infraestructura de contencidon, muros,
entre las principales, constituye una inversion publica
que después de terminada la obra fisica, es necesario
darle mantenimiento para protegerla del deterioro natural
por su uso, en el marco de la vida til de las mismas.

Es conocido por la poblacion, que las condiciones fisicas
en las que se encuentran las carreteras y caminos
vecinales en Latinoamérica y el Caribe, es deficiente
debido a que lo normal hasta ahora, ha sido observar
primero el deterioro de las mismas, para luego
reconstruirlas, en vez de mantener un sistema eficiente
de conservacion vial.

Las politicas viales, influidas por la percepcion
generalizada de que el mantenimiento tiene escasa
prioridad, habitualmente se han traducido en la opcién de
privilegiar el financiamiento de mejoras de la red vial en
desmedro de su conservacion.

Los gobiernos de los paises de América Latina y el
Caribe, han invertido un alto porcentaje de los recursos
estatales en la construccion acelerada de extensas redes
viales, sin la rigurosidad de planificar las ciudades desde
antes de la década de 1950 hasta los afios setenta. Un
resultado de ello es la red de caminos de la region, que
tiene una longitud aproximada a los 2,200,000
kilémetros, sin contar las vias urbanas. Si hubiera que
construirla hoy a partir de cero, se estima que habria que
invertir unos 200 mil millones de ddlares.

Para tener una idea de lo que significa este valor, se
estima que la inversion en caminos sobrepasa
generalmente en cada pais el valor de toda la
infraestructura instalada en el sector de la energia
eléctrica, y también el costo de casi cualquier otra
inversion publica, razén por la cual, para el caso de El
Salvador el Banco Interamericano para el Desarrollo
(BID) incluye el apoyo financiero al Programa de
Consolidacion de la Reforma MOP-Fondo Vial en su
Estrategia 2002-2003, en el area de Modernizacion del
Estado y Gobernabilidad * .

Las carreteras y caminos vecinales de la region han
experimentado un proceso de destruccioén, como una de
las ultimas etapas de un ciclo compuesto por las fases
siguientes: a) la construccion, b) la ausencia de

3 Contenido en el documento preparado para el BID por Juana Salazar,
Coordinadora para El Salvador en el Departamento Regional de
Cooperacion II:  El Salvador, Documento de Pais, Version Final,
Octubre de 2001, BID.



adecuadas obras de conservacion, especialmente en el
pavimento y en el sistema de drenaje, c) el deterioro
acelerado por el uso llegando hasta su destruccion, y, d)
la reconstruccion. Se estima que con una apropiada
conservacion vial, estas ultimas dos etapas podrian
haberse eliminado.

Segin estudios del Banco Mundial * el déficit de
conservacion ha traido como consecuencia la necesidad
presente de reconstruir o rehabilitar el 45% de la red vial
de la region. Aunque esta labor se efectuara a lo largo de
varios afos, el costo total representaria un esfuerzo
desproporcionado. Si los paises hubieran aplicado una
adecuada politica de conservacion en el momento
oportuno, habrian gastado s6lo entre la mitad y un tercio
del valor que significa la restauracion y no tendrian que
preocuparse de la gigantesca labor que tienen por
delante.

No es exagerado decir que actualmente se enfrenta un
volumen casi inmanejable de obras de refuerzo,
rehabilitacion y reconstruccion; ademds, no existen
organizaciones eficientes y flexibles que puedan afrontar
esta tarea descomunal con éxito, ni se dispone tampoco
de un financiamiento debidamente asegurado para poder
solventarla.

En general, se estima que la situacion anteriormente es la
mitad del problema, en razon de que por cada dolar que
los paises deberian haber gastado en mantenimiento,
cuando las vias se iban deteriorando, los usuarios de los
caminos estan obligados a gastar alrededor de tres
dolares, en concepto del aumento de los costos de
operacion de vehiculos a causa del mal estado de las
carreteras y caminos vecinales.

Si se suman los costos innecesarios de operacion y
reconstruccion, el total significa anualmente para los
paises cuya red se encuentra en malas condiciones, entre
1.5% y 3% de su PIB, lo cual evidentemente se hubiera
podido evitar, con un gasto en conservacion no superior
a la quinta parte de ese valor.

Indudablemente, la construccion de las redes viales fue
una tarea necesaria. No obstante, sin perjuicio de que sea
necesario seguir adaptando la red a las necesidades del
desarrollo econémico, la tarea prioritaria de hoy consiste
en conservar para beneficio de los usuarios el sistema
que tanto costd implantar. Se concluye, pues, que es
urgente y necesario introducir un nuevo concepto de
conservacion, que a su vez se inserte en un sistema
totalmente distinto del que ha regido en los paises del
continente.

Véase The Costs and Options for infrastructure Maintenance in
Latin American Countries. The Transport Sector. Ruan, G. and P.
Gyamfi, Division LATE. Banco Mundial. 1991. También se puede
ampliar en Selecting Appropriarte Instruments for Charging Road
Users, Heggie, Ian G. Report INU, Banco Mundial, 1992.
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1.2. La conservacion de la red vial en la
segunda generacion

De acuerdo al mas reciente estudio especializado sobre el
tema de las carreteras, caminos y su conservacion,
desarrollado por el Dr. Gunter Zietlow de la Federacion
Internacional de Caminos, quien ha realizado una
investigacion aplicada en la region América Latina y el
Caribe desde 1990 hasta el presente °, se estima que el
valor de las redes viales de la region sobrepasan los
US$350 mil millones, y se pierden US$20 mil millones
anualmente, distribuidos entre costos de operacion de
vehiculos y pérdida de patrimonio vial, equivalente al
5.7% del valor vial en términos relativos.

En la gestion de la administracion publica para atender la
conservacion de las redes viales, se conoce la segunda
generacion como aquella caracterizada por la
participacion de la empresa privada en las tareas de
conservacion, siendo su fuente de financiamiento la
contribucién directa por parte de los usuarios de las
carreteras, fondos captados en las transacciones de
compra-venta de los combustibles en las estaciones de
gasolina y en las facturaciones de importacion, segun sea
el caso.

2. E1 Nuevo Enfoque y la Politica de
Conservacion Vial

Existen técnicas de ingenieria para la conservacion vial,
que permiten preservar en buenas condiciones a largo
plazo las carreteras, pero ello solo es posible si se ejecuta
cuando la infraestructura de los caminos estd recién
construida, y cuando utilizan dosificaciones y materiales
de alta calidad. Un ejemplo de oportuna politica de
conservacion vial, es la aplicada a muchos caminos
rurales de Europa, sobre todo en Bélgica y Francia, que
fueron pavimentados en los afios treinta o cuarenta. Estas
vias han durado sesenta o mas afios, porque existe un
sistema que permite un mantenimiento normal al haber
recibido oportunamente los recarpeteos necesarios. En la
region latinoamericana en cambio, los caminos duran 10,
15 6 hasta 20 afios, para luego quedar destruidos, porque
no se les da conservacion apropiada.

Generalmente el comportamiento de la opinidon publica
de América Latina es de indiferencia, respecto a la
administracion y mantenimiento de las carreteras,
mientras las vias presenten un aspecto de adecuada
integridad, caso contrario, es casi seguro que se
manifestaran en reclamos publicos por la ruina de las
carreteras y caminos vecinales. Como caso particular, se
ha observado que en el momento en que las vias se han
destruido, se expresa una conciencia social para todos

5 Los Fondos de Conservacion Vial en América Latina v el Caribe,
Dr. Gunter Zietlow, Federacion Internacional de Caminos (IRF),
Deutsche Gesellschaft fiir Technische Zusammenarbeit (GTZ) y
Economic Comision for Latin America and the Caribbean. Agosto de
2001.



que es preciso reconstruirlas, y es hasta cuando que
resulta relativamente sencillo conseguir los fondos para
las obras, aunque los costos superen dos o tres veces la
cantidad que hubiera demandado su conservacion
oportuna.

De acuerdo a la Federacion Internacional de Caminos,
son dos causas fundamentales por las cuales los
problemas relacionados con el estado de la red vial han
llegado a ser graves. Por un lado, existe un sistema
inadecuado de financiamiento para la conservacion, pues
es imposible que un financiamiento estable y seguro se
base en los fondos fiscales, manejados en un Fondo
General de la Nacion, que se analizan y discuten
politicamente cada afio. Por otro, la forma de
organizacion de la gestion de la conservacion es
inadecuada, pues no es posible que una dependencia
ministerial pueda manejar en forma eficiente la red vial
de un pais, debido al exceso de trabas burocraticas y a la
falta de incentivos que prevalece en la administracion
publica, lo que estd comprobado en mayor o menor
grado en Centroamérica.

Es poco probable que el deterioro de los caminos de
América Latina y el Caribe pueda ser frenado, mientras
subsistan las dos causas fundamentales indicadas, y en
tanto no se apruebe y entre en vigencia un nuevo modelo
institucional y de financiamiento en que ellas queden
superadas.

3. Reforma en las Finanzas Publicas: El
nuevo modelo de financiamiento de la
conservacion vial con cargo a los usuarios

Las caracteristicas generales de un sistema de
conservacion fiable, comprenden las acciones de
asegurarse un financiamiento oportuno, suficiente y
estable para la conservacion vial. La unica forma
eficiente y exitosa de generar y mantener fondos
suficientes para conservar la red vial de cualquier pais
del mundo, es mediante pagos que efectien los usuarios
especificamente a ese fin, a cambio de los cuales
tendrian derecho a recibir un eficaz servicio de
conservacion vial. Es conveniente a los usuarios, pagar
por este servicio, pues las carreteras y caminos vecinales
deteriorados les significan un gasto mucho mayor, en
concepto de costos de operacion del transporte que se
utilice. En otros términos, se dice que los usuarios deben
pagar por la conservacion vial, 6 las vias les "cobraran
una tarifa" mucho mayor, pues aumentaran sus costos
operacionales.

El Banco Mundial y la CEPAL, han realizado estudios
técnicos para identificar diversas formas de cobrar por el
uso de las carreteras, y en definitiva, todo indica que una
tarifa o cargo dentro del precio de los combustibles es la
mejor forma, ya que su costo de recaudacion es en
general inferior a 1% del monto recaudado, y ademas
existe una relaciéon proporcional entre la cantidad de
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combustible que se emplea y el uso de las carreteras y
caminos vecinales.

La conclusion que ha prevalecido como solucion a la
conservacion vial, es la que sostiene que la manera
adecuada de recaudar esa tarifa o cargo, es hacerlo al
producirse las operaciones de compra-venta de los
consumidores finales de combustibles refinados,
acompafiadas con las ventas de las refinerias a las
empresas distribuidoras y al momento de efectuarse los
tramites de importacion. Se garantiza que con este
sistema es dificil evadir el cobro. Sin perjuicio de los
cargos en los combustibles, pueden emplearse
mecanismos de cobro complementarios, incorporados,
por ejemplo, en el permiso anual de circulacion
vehicular, que contribuyan a corregir algunas faltas de
equidad derivadas del s6lo cobro a través de los
combustibles.

El peaje solo es razonable cobrarlo en caminos con un
transito superior a 1,500 vehiculos al dia, debido a que
el sistema tiene un costo (instalaciones, personal, etc.)
que va de 10% a 30% del monto recaudado, proporcion
que se sobrepasa si los transitos son menores. Los peajes
podrian reservarse para cobrar por ciertos mejoramientos
viales, algunos de los cuales podrian realizarse, por
ejemplo, a través de las concesiones.

Los pagos de los usuarios ingresarian a un Fondo de
Conservacion Vial, cuyo destino debiera ser sélo la
conservacion de la red existente, como una forma de
asegurar que ese dinero no se destine a otras finalidades.

4. Modernizacion del Estado: El nuevo
modelo institucional para la conservacion
vial

No es suficiente asegurar el financiamiento, sino que
también se requiere contar con una institucionalidad
eficaz, lo que significa desde luego una importante
reorganizacion de la administracion publica.

En ese sentido, es conveniente aislar las decisiones en
torno a la conservacion vial, de la influencia de la
politica contingente. Ademas, la gestion de la
conservacion, funcion de caracter productivo, deberia
salir del ambito de la administracion publica, que no es
apropiado para ese tipo de procesos, pues las trabas
administrativas los inhiben. Asimismo, tampoco debe
olvidarse de que en la administracion publica suele haber
personal mal pagado, exceso de funcionarios, o mas de
alguno a quien incluso no le importa que las cosas se
hagan o resulten bien o mal.

Es por ello que se sostiene, que la responsabilidad de la
gestion de la conservacion vial, debe entregarse a
empresas especializadas privadas, que tendrian que
cumplir términos contractuales que garanticen los
servicios a adquirir. Desde el punto de vista institucional,
las empresas de gestion de conservacion no actiian por su
cuenta. Un organismo técnico debe tener la gestion



superior del sistema de conservacion. Se propone que
sea un Consejo Nacional de Conservacion Vial, que
como entidad autébnoma, especializada y apolitica,
tendria a su cargo el establecimiento de las normas y
estandares adecuados para la conservacion de las vias, y
ademas controlaria el desempefio de las empresas y las
sancionaria en casos de incumplimiento. El Consejo
manejaria también el Fondo de Conservacion,
recaudando sus recursos y efectuando los pagos de las
empresas de gestion.

Habria que considerar ademas la creaciéon de consejos
sectoriales para cada jurisdiccion de vias piblicas, como
pueden ser las carreteras y las vias municipales, entre las
principales. Asimismo, cada consejo sectorial podria
actuar en forma regionalizada en aquellas jurisdicciones
cuyo tamafio lo hiciera aconsejable.

Una tultima consideracion es la participacion de los
usuarios, a quienes se les pide pagar por los servicios de
conservacion vial. Pleno derecho tienen entonces a exigir
un eficiente y eficaz uso de los recursos generados y
recibir completa informacion acerca de los logros y
falencias del sistema. La modalidad propuesta es su
participacion con voz, o incluso con voto, en los
diferentes consejos de conservacion. Asi podran hacer
valer sus derechos y representar cualquier deficiencia
que se pudiera producir.

Mediante un riguroso sistema, debidamente financiado y
controlado por el Consejo, con empresas de gestion, en
vez de los organismos tradicionales, y contando con la
participacion vigilante de los usuarios, se puede asumir
con éxito la conservacion de las vias.

5. Experiencias internacionales de la
conservacion vial en la segunda
generacion

En la actualidad, se desarrolla el Proyecto Reforma
Financiera e Institucional de la Conservacion Vial en
América Latina y el Caribe °, iniciado en 1990 con una
extension hasta septiembre de 2002, el cual fue
desarrollado por la Comision Econdémica para América
Latna 'y el Caribe (CEPAL), institucion
intergubernamental perteneciente a la Organizacion de
las Naciones Unidas, con el beneficioso financiamiento
del Gobierno de Alemania y la asistencia técnica de la
Agencia Alemana de Cooperacion Técnica (GTZ).

De acuerdo al Proyecto, los elementos mas importantes
del concepto de reforma son los siguientes:

6 Programa de Cooperacion Técnica de la Republica Federal de
Alemania para los Paises de América Latina y el Caribe en el Campo
de la Conservacion Vial, bajo los auspicios de la Federacion
Internacional de Caminos (IRF) , Comision Economica para América
Latina y el Caribe (CEPAL) y la Deutsche Gesellschaft fiir
Technische Zusammenarbeit (GTZ), 2002.
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= Promover la creacion de fondos de conservacion vial
autébnomos, controlados por los usuarios de vias y
financiados mediante cargos o tarifas cobrados a
dichos usuarios,

= Impulsar la reestructuracion de las actuales
administraciones viales, para convertirlas en agencias
viales autobnomas,

= Establecimiento de empresas de gestion de
conservacion vial, responsables de la gestion de redes
viales mediante contratos especificos. Los pagos a
las empresas se efectian sobre la base del
cumplimiento de estandares preestablecidos en las
vias, y no en funcion de volimenes de obras
ejecutados.

Este nuevo concepto fue desarrollado para terminar con
las cuantiosas pérdidas que sufren los paises de América
Latina y el Caribe, a causa del significativo descuido de
la conservacion de sus redes viales. Los sobre-costos
operacionales de los vehiculos y los costos de
rehabilitacion debidos al mal estado de las carreteras y
caminos vecinales, representan  gastos anuales
innecesarios entre 1.5% y 3% del PIB de los paises de la
region.

Las pérdidas totales en América Latina y el Caribe se
estiman en mas de US$10 billones anuales. Las
investigaciones establecieron claramente que la raiz del
problema reside en el actual esquema financiero e
institucional de la conservacion vial. Es por ello que sélo
una profunda reforma estructural de los actuales sistemas
podra terminar con las pérdidas.

Por otra parte, todos los paises de América Latina y el
Caribe que pretendan reformar su actual sistema de
gestion y conservacion de su infraestructura vial,
incluyendo las vias urbanas, pueden solicitar y recibir los
beneficios del proyecto comentado. En la actualidad los
paises de Brasil, Colombia, Costa Rica, Ecuador, El
Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Peri y
Uruguay han recibido ya asistencia del proyecto.

La asistencia se otorga a pedido de gobiernos y
organismos no gubernamentales (ONG's) de la region,
incluyéndose en aquélla todos los aspectos relacionados
con la reforma financiera e institucional de la
conservacion vial a nivel nacional, regional ¢ local, de
forma especifica las areas de asistencia comprenden las
siguientes:

1. Definicion de una estrategia de reforma y un
programa de accion.

2. Preparacion de modificaciones constitucionales y
legales, si son necesarias.

3. Organizacion de fondos de conservacion vial basados
en cargos a los usuarios (no en impuestos).

4. Creacion de  organismos reguladores para
salvaguardar el interés publico en caminos, como por
ejemplo, un Consejo de Conservaciéon Vial.



5. Definicion, planificacion y preparacion de proyectos
piloto de gestion de conservacion de redes viales,
basados en el cumplimiento de estandares en las vias
y no en la ejecucion de obras especificas
(conservacion vial por estandares).

De acuerdo a informacion de la Federacion Internacional
de Caminos, dicho Proyecto ha desarrollado las
siguientes actividades:

En Brasil el Proyecto ha hecho propuestas para la
reforma financiera e institucional de la conservacion vial
para el Gobierno Federal, para los Estados de Santa
Catarina, Rio Grande do Sul, Maranhao, Ceara y Goids y
para los Municipios de Juiz de Fora - MG, Joinville - SC
y Porto Alegre - RS. El proyecto asesora al Gobierno
Federal, Camara de Diputados y otras entidades del
sector vial. El 20 de diciembre la Camara de Diputados
cre6 una ley que destina cargos a los diferentes
combustibles para financiar la infraestructura vial. Esta
ley tomo6 mas de cuatro afios para ser aprobada, debido a
que se requeria una mayoria calificada. Falta todavia la
reglamentacion de esta ley. Existen cuatro Fondos de
Conservacion Vial al nivel de los estados (Estado de
Mato Grosso do Sul, Estado de Mato Grosso, Estado de
Parand, Estado de Goias). En los estados de Ceara, Rio
Grande do Sul y Santa Catarina se iniciaron 17 contratos
de la conservacion vial por estandares por unos 2682
kilometros. Se espera de tener otros 56 contratos en los
estados de Goias, Mato Grosso do Sul, Mato Grosso y
Rio Grande do Sul y al nivel federal (Departamento
Nacional de Carreteras - DNER). En el ambito
municipal, el proyecto ayuddé al Municipio de Santo
Antbénio da Patrulha (Estado de Rio Grande do Sul) a
crear el primero Consejo/Fondo de Conservacion Vial en
Brasil, y estan en estudios la creacion de consejos/fondos
de conservacion vial y la implantacion de proyectos
piloto en los municipios de Cascavel - PR, Joinville - SC
y Porto Alegre - RS.

En Colombia se prepar6é un proyecto de ley para crear
un Fondo de Conservacion Vial. Ademas, el Proyecto
asesord en la preparacion de contratos piloto de
conservacion vial por estandares y en la introduccion de
una metodologia de calculo del valor del patrimonio vial
nacional. Desafortunadamente, por el momento el
gobierno no estd persiguiendo la creacion del Fondo de
Mantenimiento Vial. En el municipio de Popayan el
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proyecto estd asistiendo en la implantacion de la
contratacion del mantenimiento vial por estandares con
una atencion especial a la participaciéon de mujeres y al
medio ambiente.

En Costa Rica el Proyecto asistio, en cooperacion con el
proyecto GTZ/MOPT, en la revisién de un proyecto de
ley para la creacion de un Fondo de Conservacion Vial y
su divulgacion. La Ley de la Creacion del Consejo
Nacional de Conservacién Vial y su Financiamiento y el
Reglamento de Organizaciéon y Funcionamiento del
Consejo  Nacional de Vialidad se publicaron
respectivamente en enero y junio del afio 1998. El dia 2
de Julio de 2001 se dedic6 por ley una parte de los
impuestos a los combustibles para el financiamiento de
la red vial cantonal.

En Guatemala se elabordé un proyecto de legislacion
para la creacion de un Fondo de Conservacion Vial. Se
han realizado varios seminarios con representantes de los
sectores publico y privado, incluyendo el Gobierno,
partidos politicos, cdmaras de industria y comercio y
asociaciones de transportistas. E1 26 de noviembre de
1996 el Congreso aprob6 una ley para destinar parte de
los impuestos a los combustibles al Fondo de
Conservacion Vial. El Fondo es administrado por la
Unidad Ejecutora de Conservacion Vial (COVIAL), un
organismo semi-autonomo, bajo la supervigilancia del
Ministro de Comunicaciones, Transporte y Obras
Piblicas y un Consejo Asesor, que tiene algunas
funciones ejecutivas. Adicionalmente, se han otorgado
varios contratos de conservacion vial por estandares.

En Honduras el Proyecto ha asistido al Gobierno en la
activacion del Fondo de Conservacion Vial, cuya ley de
creacion habia sido aprobada previamente por el
Congreso en 1993. El reglamento respectivo se dicto a
comienzos de 1996. Por razones politicas se postergo la
implantacion del Fondo de Conservacion Vial hasta el
comienzo de 1999. Actualmente se esta implantando un
esquema de contratacion del mantenimiento vial por
estandares financiado parcialmente por el Banco
Mundial.

El grafico No. 1 nos muestra los lugares de América
Latina donde se realizan proyectos de conservacion vial
en la actualidad.
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Gréfico No. 1.

Proyectos de Conservacion Vial por la Federacion Internacional de Caminos
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responsables de las politicas del sector vial. Se concluyd
que por el momento no es factible una reforma mayor del
En Nicaragua, con un préstamo del Banco sector vial. En cambio, se han implantado varios

Interamericano de Desarrollo, se elabor6 un proyecto de
legislacion para la creacion de un Fondo de
Conservacion Vial . El Proyecto asistio en el desarrollo
de la legislacion y en su divulgacion. La ley fue
aprobada en Junio de 2000.

En Peru se hizo una propuesta para la reforma financiera
e institucional del sector vial. Durante un seminario de
alto nivel, que contd con la participacion del Banco
Mundial y del Banco Interamericano, Pert formul6 una
politica de reforma y un plan de accion de corto plazo. El
objetivo es crear una organizacion vial auténoma y un
Fondo de Conservacion Vial. Adicionalmente, se ha
iniciado un programa para desarrollar microempresas de
conservacion vial y se han otorgado varios contratos de
conservacion vial por estandares. Desafortunadamente y
a pesar del gran esfuerzo desarrollado por la Comision
Parlamentaria de Infraestructura no ha sido posible crear
por el momento un Fondo de Mantenimiento Vial.

En Uruguay se efectu6, en conjunto con la Asociacion
Uruguaya de Caminos, una reunion de alto nivel para
presentar el concepto de la reforma a los principales

esquemas de conservacion vial por estdndares. Ademas,
el proyecto asisti6 a la administracion vial de la
Municipalidad de Montevideo en la aplicaciéon de un
esquema semejante a vias urbanas. Este contrato de
conservacion por estandares de vias urbanas es el primer
caso en América Latina. Recién se otorgd un estudio
para definir cargos (tarifas) a los usuarios viales. El
estudio se financia con un préstamo del Banco Mundial.

Con el fin de divulgar el concepto de reforma, el
Proyecto ha participado en los seminarios PROVIAL
efectuados en Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,
Colombia, Honduras, Nicaragua, Peri, Trinidad &
Tobago, Uruguay y Venezuela, asi como también en dos
reuniones de la Conferencia de Ministros de Transporte
de América del Sur y en la reunion de NASHTO
95/PROVIAL, celebrada en Puerto Rico. En todas estas
ocasiones el concepto de reforma recibié una amplia
acogida y en varios casos se declard prioritaria la
creacion de fondos de conservacion vial auténomos.
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7. Creacion y funcionamiento del Fondo de
Conservacion Vial en El Salvador

El Fondo de Conservacion Vial en El Salvador esta
vigente a partir del 27 de diciembre de 2000 ', y en la
practica inicia sus operaciones hasta el mes de
noviembre de 2001% dado que la fuente de
financiamiento para la asignacion presupuestaria inicial
se concibe sea el Fondo General de la Nacion, sin
embargo, mediante una reforma a ley de creacion’, se
cambia la fuente de financiamiento hacia una
contribucioén especial de US$0.20 por cada galon de
diesel, gasolina o sus mezclas con otros carburantes, que
se compra en el pais, exceptuandose a esta disposicion la
gasolina de aviacién y el diesel subsidiado para el
transporte publico de pasajeros por medio de autobuses.

Desde un punto de vista institucional, la responsabilidad
del FOVIAL se describe en el articulo 5 de la ley de
creacion de la misma, en la que se encuentra que “tendra
como responsabilidad administrar eficientemente los
recursos financieros que le corresponden, realizar un
nivel adecuado de servicio de conservacion en la Red
Vial Nacional Prioritaria Mantenible'’, para mantener
una adecuada comunicacion con los usuarios de las vias
y dar cuenta publica de sus acciones al menos una vez al

~ 99

ano .

El financiamiento recibido por el FOVIAL durante el
primer trimestre de 2002, alcanzé el monto de US$18.2
millones, para atender los 5,263 kilémetros de vias
pavimentadas y no pavimentadas, que recibiran un
mantenimiento rutinario durante el presente afio 2002.

De acuerdo a informacién proporcionada por la Gerencia
de Comunicaciones del FOVIAL, los proyectos de
mantenimiento periddico ejecutados durante los meses
de diciembre 2001 a marzo de 2002, fueron 168.1
kilémetros, compuesto por los tramos de -carretera
siguientes:

CA: 1 -La Libertad 24.1 km.
La Flecha — La Herradura 19.0 km.
San Martin — Suchitoto 25.1 km.
La Ceiba — Santa Tecla 9.5 km.
CA: 4 — Chalatenango 28.0 km.

7 Decreto Legislativo No. 208, Tomo No. 237 del 18 de diciembre del
afio 2000.
A causa de los dos terremotos ocurridos en enero y febrero de 2001,
el presupuesto del FOVIAL fue reasignado para cubrir los gastos de
reconstruccion.

% Reforma a la Ley del Fondo de Conservacion Vial, mediante el
Decreto Legislativo No. 597 aprobado el 31 de octubre de 2001.

0 De conformidad al articulo 3 de la ley de creacion, compuesto por el

conjunto de vias de la Red Vial Nacional Prioritaria, en buen y
regular estado. La definicion de red sera hecha periddicamente a
partir de estudios técnicos contratados por esta entidad y con la
debida coordinacion con el Ministerio de Obras Publicas, Transporte,
Vivienda y Desarrollo Urbano.
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Desvio Km. 18 — San Fco. Gotera 13.3 km.
Sonsonate—Nahuizalco—Apaneca—Ahuachapan 41.1 km.

Apopa — Nejapa 8.0 km.
Con el mantenimiento vial anterior, se generaron 1,023
empleos directos, beneficiando a una poblacion de
1,436,566 personas debido al mejoramiento de
transitabilidad de carreteras.

La fase de trabajo que continla en mantenimiento vial,
comprenderd un total de 172.6 kilometros en el periodo
de marzo a septiembre de 2002, compuesto por los
tramos de carreteras siguientes:

CA:7 San Fco. Gotera — Perquin, 38.8 km.
CA:1 Villa El Triunfo-Stgo.de Maria-

Usulutan-CA:2, 32.6 km.
CA:2 Tramo La Libertad — Comalapa, 31.5 km.
Antigua CA:1 Km. 35 — Santa Ana, 32.0 km.

CA:12 Santa Ana — Los Naranjos — Sonzacate 37.7 km.

Sintesis de los Beneficios y Perspectivas del
FOVIAL

Para finalizar, se considera importante presentar una
sintesis de los beneficios y perspectivas de la puesta en
marcha del nuevo modelo institucional del FOVIAL, los
cuales se resumen en los elementos siguientes:

a. Modernizacion de la Administracion Publica,
mediante la creaciéon de un nuevo modelo institucional
que se encarga de la contratacion de agentes privados,
para la conservacion vial bajo estandares técnicos de
ingenieria modernos aplicados oportunamente.

b. Generacion de actividad productiva y empleos
directos e indirectos, cumpliendo la funcion de
facilitador entre los usuarios y los contratistas, generando
empleos al personal técnico de carreteras mediante los
cuales obtienen ingresos para cubrir las necesidades de
sus familias.

c. Beneficios economicos al usuario de las redes
viales, en razon de evitar los costos elevados de
operacion de los vehiculos de transporte, permitir la libre
circulacion de mercancias y personas, y

d. La conectividad e integracion vial en el pais, que
consiste en la posibilidad de desplazamiento por
carreteras y caminos vecinales en buen estado, con la
finalidad de trasladar mercancias 6 personas,
maximizando el beneficio colectivo de las comunidades,
comunicando poblaciones entre si y con el exterior.
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Consideraciones Generales sobre el Ahorro Corriente

Introduccion

El ahorro corriente es una de las variables que permite
analizar la situacion fiscal en un momento determinado y
se convierte en un indicador de mucha utilidad para
conocer la disponibilidad de recursos generados
internamente que seran destinados a financiar inversion
publica. En la medida en que el sector publico genere
suficiente ahorro corriente eso se traducird en mayor
formacién de capital, por lo tanto sus efectos se veran
reflejados en las diferentes variables economicas, por
consiguiente en el crecimiento econémico de un pais.

El presente trabajo expone un marco general sobre el
ahorro corriente, donde se define su conceptualizacion,
utilidad, metodologia de calculo, etc., a partir de lo cual
se trata de analizar algunas de las relaciones existentes
entre dicho indicador y la economia, asi como sus
efectos macroecondmicos resultantes en atencién a su
comportamiento en un tiempo dado.

I. Concepto

El ahorro corriente puede considerarse como la
diferencia positiva de los ingresos corrientes con
respecto a los gastos corrientes, constituyéndose en un
indicador de valiosa utilidad porque permite analizar la
evolucion de los ingresos y gastos en dicho concepto y la
generacion de recursos internos, que tiene sus efectos
directos sobre el financiamiento de los niveles de
inversion publica.

Para definir el ahorro corriente existen diversos
conceptos, sin embargo, el generalmente aceptado en la
mayoria de paises, es el que se establece en el Manual de
Estadisticas de las Finanzas Publicas’, donde se define
el ahorro propio del Gobierno o ahorro corriente “como
el exceso del ingreso corriente frente a los gastos
corrientes”, concepto que agrupa todos aquellos ingresos
que se generan internamente y de cardcter ordinario y
aquellas erogaciones destinadas a gastos de consumo o
gestion operativa.

Conceptualmente, los componentes del ahorro corriente
se pueden definir asi: los ingresos corrientes que se
constituyen en todas aquellas rentas ordinarias que se
estima recaudar por el pago de impuestos y
contribuciones en concepto de ingresos no tributarios,

! Analista de la Division de Integracion y Analisis Global — Direccion
General del Presupuesto.
2 Fondo Monetario Internacional 1986, Pag. 120.

Abelino de Jesiis Lopez Pilia’

contribuciones a la seguridad social, venta de bienes y
servicios, ingresos financieros y otros y transferencias
corrientes. Los gastos corrientes por su parte, son las
erogaciones destinadas a las operaciones de produccion
de bienes y servicios, incluye los gastos de consumo y
gestion operativa, prestaciones a la seguridad social,
gastos financieros y otros y las transferencias de recursos
que no implican contraprestacion de bienes y servicios’.

La forma esquemdtica del ahorro corriente que sera
utilizada en el presente andlisis, la cual esta conforme la
definicion antes apuntada, se puede representar asi:

AHORRO CORRIENTE (A-B)

A. Ingresos Corrientes

1. Ingresos Tributarios
2. Ingresos No Tributarios y Otros

B. Gastos Corrientes

1. Remuneraciones

2. Bienes y Servicios

3. Gastos Financieros y Otros
4. Transferencias Corrientes

II. Utilidad

A pesar de que el ahorro corriente se constituye
solamente en una parte integrante de las estadisticas de
las finanzas publicas, es importante considerar su
utilidad para el anélisis, evaluaciéon y monitoreo de las
operaciones del sector publico y su impacto en la
economia de un pais.

En el ambito fiscal, permite evaluar la magnitud,
composicion y estructura de variables como los ingresos
corrientes denominense tributarios, no tributarios, etc.,
asi como de los gastos corrientes en concepto de
remuneraciones, bienes y servicios, entre otros, lo que
facilita el seguimiento oportuno de la ejecucion fiscal
para periodos determinados (mensual, trimestral,
semestral y anual).

En el ambito econdémico, es un indicador muy adecuado
porque sirve de base para pronosticar o proyectar metas a
nivel global, lo cual se realiza partiendo de las
proyecciones sectoriales establecidas (Sector Piblico No
Financiero, Gobierno Central, etc.), a partir de lo cual se
podra analizar y evaluar las repercusiones futuras de la

3 Manual de Clasificacion para las Transacciones Financieras del
Sector Publico



tributacion, el consumo e inversion publica en la
economia.

Cuando se establece la relacion del ahorro corriente con
respecto al PIB ((A¢/PIB) * 100 ; donde Ac se define como
ahorro corriente (en la ecuacion (1) expuesta mas
adelante asi se puntualiza) y PIB es el Producto Interno
Bruto), esto permite medir en un momento determinado
en que proporcion los niveles de ahorro corriente del
sector publico impactardn en el comportamiento de la
inversiéon del sector publico, en la privada y en la
economia en general, a su vez que al convertirse en un
indicador de caracter universal, facilita las
comparaciones de un pais con respecto a otro y conduce
a evaluar la eficiencia de la politica fiscal que un pais
este aplicando (andlisis caracteristico de los diferentes
organismos financieros internacionales).

Desde el punto de vista de la politica economica, se
constituye en un elemento indispensable para el disefio
de la politica fiscal futura, asi como base sustantiva para
realizar los ajustes necesarios en un momento
determinado a politicas en materia de ingresos y gastos
publico.

Es importante sefialar, que el ahorro corriente es un
indicador que es utilizado de forma periddica por
organismos y entidades financieras nacionales e
internacionales para diagnosticar y proyectar metas
fiscales de un pais, con ello, evaluar el grado de
coordinacion existente entre la politica fiscal con el resto
de la politica econdmica, lo cual sirve como base
sustantiva para brindar asistencia técnica y financiera a
un pais, tal y como lo hace normalmente el Fondo
Monetario Internacional.

II1. Método de Calculo

El ahorro corriente puede calcularse de forma
convencional, estableciendo la variacion de forma
general entre los ingresos y gastos corrientes, lo que
permite de forma general valorar y determinar las
incidencias en el ambito fiscal y econémico cuando se
manipula cada uno de los componentes que conforman
dichos niveles de agregacion (ingresos y gastos
corrientes); sin embargo, existen diferentes métodos para
calcular dichas variables, principalmente para los
ingresos corrientes, ya que en el caso de los gastos en
dicho concepto su estimacion se vuelve de caracter mas
complejo.

La expresion matematica del ahorro corriente, derivada
del concepto antes apuntado se puede definir con la
ecuacion siguiente:

Ac=Yc - Ge 1)

Donde: Ac= Ahorro Corriente
Yc = Ingresos Corrientes
Gc = Gastos Corrientes
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El calculo de los ingresos y gastos corrientes de forma
desagregada, es una tarea muy delicada y depende
muchas veces de las caracteristicas de la informacion
histdrica que se tenga sobre las variables que estaran
sujetas al proceso de calculo.

El célculo de los ingresos corrientes dependera de los
diferentes  factores que puedan explicar su
comportamiento pasado, presente y futuro. Un proceso
logico de estimacion de los ingresos corrientes establece
estudiar el ciclo econdémico, explorar el panorama
econdmico externo, las perspectivas de corto plazo, su
influencia en la actividad econémica interna y conocer
las reformas realizadas, entre otros.

El uso de los métodos de calculo que se tienen para los
ingresos corrientes, dependera de las caracteristicas de la
variable a estimar (definase impuesto u otros),
disponibilidad de informacion y del comportamiento del
entorno econdémico que se tenga. Para el calculo de
dichos ingresos generalmente se utilizan las técnicas
siguientes: a) Calculo en base a sistemas de
extrapolacion, la cual se fundamenta en la informacion
histérica, b) Método de evaluacion directa, que consiste
en pronosticar un tributo en funcion de variables
econdémicas que determinan la base imponible del mismo
y ¢) Aplicacion de técnicas econométricas, que utiliza la
relacion existente entre variables fiscales y las variables
econdmicas”.

En el caso de los gastos corrientes, pueden existir al
igual que los ingresos corrientes diferentes métodos de
calculo, que produzcan resultados eficaces para aquellos
gastos de caracter rigido, sin embargo, se pueden
presentar limitaciones en aquellos casos donde la
variable sujeta de estudio este condicionada a diversos
factores que modifiquen  sustancialmente  su
comportamiento en el tiempo y este se vuelva variable,
tal es el caso de las remuneraciones, que su tendencia
podria relacionarse a la aplicacion de una politica salarial
restrictiva para un afio y para otro se pueda estar dando
un incremento salarial que la vuelva incrementalista.

En términos generales, las estimaciones de gastos
corrientes normalmente parten del analisis y de los
resultados obtenidos en la ejecucion del afio N-1, a partir
de lo cual y conociendo las diferentes medidas fiscales a
aplicar para un afio proyectado N+1, se podran establecer
los posibles efectos sobre las estimaciones futuras,
especialmente sobre las metas de ahorro corriente vy
déficit fiscal, asi como sus repercusiones en el
comportamiento econdémico.

Proceso de Estimacion de Ingresos Tributarios y Métodos
Aplicados”, Fredy Belarmino Serrano, Boletin Presupuestario
Julio-Diciembre 2001, Ministerio de Hacienda—Direccion General
del Presupuesto.
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IV. Efectos Macroeconéomicos del Ahorro
Corriente

La influencia del ahorro corriente del sector publico en la
economia, puede analizarse por medio de las relaciones
existentes entre el sector fiscal y el resto de la economia,
de manera concreta a través de los componentes de la
demanda agregada, a partir de lo cual se podran deducir
los efectos macroeconémicos de dicho indicador en la
economia.

Para examinar los efectos macroecondémicos del ahorro
corriente en el comportamiento econdmico, se requiere
iniciar cualquier analisis asumiendo la identidad del
producto interno bruto PIB=C+G+I1+X -M), a
partir de lo cual y tomando como marco de referencia
las cuentas nacionales, definimos lo siguiente:

PIB=C+G+I+X-M (2)

Donde:
C = Consumo Privado
G = Consumo del Gobierno
I = Inversion
X = Exportaciones
M = Importaciones

Despejando la Inversion:

[=PIB-C-G-X+M A3)

Por otro lado, la Inversion esta constituida por el Ahorro
Interno (Ai) mas el Ahorro Externo (Ae), que resulta de
ordenar la ecuacion, asi:

[=((PIB-C-G)+M-X) )
Donde:
Ai=PIB-C-G 5)
Ae=M-X )

Ahora bien, el Ahorro Interno estd compuesto por el
Ahorro Privado (Ap) y el Ahorro del Gobierno (Ag);
entonces incorporamos los Ingresos Publicos (T) en Ai, y
tenemos:

Ai=PIB-C-G+T-T @)
Ordenando:
Ai=(PIB-C-T)+(T-G) ®
Donde:
Ap=PIB-C-T )
Ag=T-G 10)

Tal y como puede observarse en las identidades
anteriores, cualquier variacion del ahorro corriente del
sector publico tendra su impacto en los niveles de ahorro
privado y externo y en la inversion, lo cual podra
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contrarrestarse si se genera mas ahorro a través del
incremento en los ingresos (produccion) o reduciendo el
consumo, en el caso del sector publico via incremento de
los ingresos tributarios, no tributarios, etc. o limitando
los niveles de gasto.

Del mismo modo podra deducirse, que la inversion podra
financiarse con ahorro del sector privado, con ahorro del
sector publico y con ahorro externo.

Es importante sefialar, que los efectos macroecondmicos
del ahorro corriente del sector publico se originan
forzosamente del manejo que realizan las autoridades
gubernamentales de variables como los ingresos y gastos
corrientes, donde su modificacion puede responder a la
necesidad de darle cumplimiento a objetivos de politica
econémica o para afrontar necesidades imprevistas
derivadas de calamidades publicas, entre otros.

Generalmente cuando un gobierno aumenta sus ingresos
via impuestos, sus efectos seran de forma directa sobre el
ahorro corriente, lo cual dependera del destino que se
haga de esta mayor disponibilidad de recursos; si estos
son utilizados para financiar gastos corrientes,
evidentemente, los niveles de ahorro corriente tenderan a
preservarse o reducirse y sus repercusiones conducirian a
limitar los niveles de inversion publica, incidiendo a su
vez en el comportamiento de la inversion privada. Al
analizar su efecto sobre la demanda agregada, es 16gico
que provocard un aumento en la demanda de bienes, la
cual independientemente que sea o no satisfecha con
produccion interna incentivara las importaciones; por un
lado, por la sustitucion que se realiza de bienes
importados por nacionales y por otro, porque existen
paises donde la estructura productiva interna depende en
gran proporcién de materia prima importada.

En caso de que el destino de los recursos se oriente al
financiamiento de la inversion publica, esto se traduciria
en mayor dinamismo a la inversién privada, incentivo a
la produccion interna y generacion de empleo, por lo
tanto estimularia una mayor actividad econdmica.

De forma adicional a lo anterior, un incremento de los
impuestos genera una menor disponibilidad de ingresos a
las personas, modificando su poder de compra y su
capacidad de consumo, consecuentemente repercute en
la demanda agregada. Asimismo, provoca un incremento
a los precios internos, ya que ante mayores costos en la
produccion de bienes, el productor traslada dicho
incremento a través de los precios de los bienes, lo que
repercute en la demanda, como también en la
competitividad de los bienes nacionales ante los
importados a través de los precios.

Los efectos macroecondmicos que puedan derivarse
cuando un gobierno decide aumentar sus gastos
corrientes dependeran de la forma en que sera financiado
dicho incremento, si estos son cubiertos con incremento
a los impuestos sus repercusiones se veran de forma
directa sobre los niveles de inversion publica y
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posteriormente sobre la demanda agregada, tal y como se
ha expuesto anteriormente.

El incremento a los gastos corrientes manteniendo
constantes los ingresos corrientes daria como resultado
menor nivel de ahorro corriente, limitar la disponibilidad
de recursos para atender inversion publica y un mayor
déficit fiscal, por lo tanto, buscar fuentes alternativas de
financiamiento que implicarian mayores compromisos de
deuda en el futuro para el Estado. Si estas fuentes de
financiamiento son internas, ello puede limitar las
disponibilidades de crédito al sector privado, reduciendo
con ello las posibilidades de inversion de dicho sector.

Por otro lado, se aumentaria la demanda de bienes, lo
que se traduce en un incentivo a la produccion interna,
por lo tanto en una mayor actividad econdémica y en
mayores ingresos al fisco en concepto de pago de
impuestos — El comportamiento del Impuesto a la
Transferencia de Bienes Muebles y a la Prestacion de
Servicios (IVA) depende directamente de la actividad
econdmica.

Independientemente de que la demanda sea satisfecha o
no con produccion interna esto provocara un incentivo a
las importaciones, por lo tanto en la balanza comercial
(esto se sustenta en el hecho de que la estructura
productiva interna depende en gran proporcion de
materia prima importada y de la sustitucién que se hace
de bienes importados por nacionales).

Es importante sefalar, que cuando las autoridades
gubernamentales tienen bien definidas las metas de
ahorro corriente, se volvera necesario adoptar otras
medidas para el manejo apropiado de ingresos y gastos
corrientes, en todo caso se ajustaran a través de reformas
tributarias, administrativas, politicas de austeridad,
contencidn y reorientacion del gasto, etc., para lo cual se
tendra que evaluar previamente sus repercusiones en la
gestion publica.

V. Aplicacion

Con fines ilustrativos a continuacion se presenta un
ejemplo sencillo y simplificado sobre el ahorro corriente,
donde se aplican medidas concretas en la parte de los
ingresos y gastos corrientes, a fin de conocer los efectos
directos que estas tienen sobre el comportamiento de
dicho indicador, sin profundizar en los efectos
posteriores que dichas medidas podran tener sobre la
economia, los cuales el lector podra deducir a partir de lo
sefalado en el Capitulo IV del presente trabajo.
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Utilizando la ecuacion 1, tenemos que el ahorro corriente

se expresa asi: Ac = Yc - Gec, a partir de lo cual
podemos generar las ecuaciones siguientes:
Ingresos Corrientes: Ye =YT + YNT (11

Gastos Corrientes: Ge¢ =Rm+ Bs + Gf + Tr (12)

Donde:
YT = Ingresos Tributarios
TNT = Ingresos No Tributarios y Otros
Rm = Remuneraciones
Bs = Bienes y Servicios
Gf = Gastos Financieros
Tr = Transferencias

Si definimos valores hipotéticos en millones de unidades
monetarias a cada componente se tiene:

YT =1,500
YNT = 90
Rm = 700
Bs = 150
Gf = 200
Tr = 250

Aplicando dichos valores a las ecuaciones 1,11,12
obtendriamos como resultado lo siguiente:

En los ingresos corrientes se tiene (Ecuacion 11):

Yc=YT+ YNT
Yc=1,500+90
Yc=1,590

Los gastos corrientes se calculan asi (Ecuacion 12):

Gec=Rm+BS +Gf+Tr
Gc =700+ 150 + 200 + 250
Gc=1,300

Como el ahorro corriente es igual a :

Ac = Yc - Gg; al aplicar los resultados parciales se
tendria:

Ac=1,590 - 1,300
Ac =290

Al analizar los resultados, esto indica que existe un nivel
de ahorro corriente de 290 millones de unidades
monetarias, monto que permite financiar en esa
proporcion inversion publica con recursos generados
internamente, situacion que se modificaria ante un
incremento de ingresos o gastos corrientes, lo cual se
realiza en el cuadro No. 1, con la finalidad de conocer
sus efectos de manera concretamente sobre el ambito
fiscal.

12
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CUADRO No. 1
AHORRO CORRIENTE - Millones de Unidades Monetarias

CLASIFICACION ECONOMICA

Ingresos Corrientes (Yc=YT + YNT )
Ingresos Tributarios (YT)
Ingresos No Tributarios y Otros (YNT)
Gastos Corrientes (Ge = R,,+ Bs + G¢+ T)
Remuneraciones (R, )
Bienes y Servicios (Bs )
Gastos Financieros (G¢ )
Transferencias (T r)
Ahorro Corriente (Ac=Yc - Gc)

Como podemos apreciar en el escenario “B” del cuadro
anterior, ante un incremento de 100 millones de unidades
monetarias en los ingresos corrientes via impuestos y en
el supuesto de mantener el nivel de los gastos corrientes,
se incrementaria el ahorro corriente en esa proporcion
alcanzando el resultado de 390 millones de unidades
monetarias, situacion que significa disponer de un mayor
nivel de recursos para financiar inversion ptblica.

En el caso de un incremento de 100 millones de unidades
monetarias en los gastos corrientes — Escenario “C” , en
el supuesto de que no se incrementan los ingresos
corrientes, el resultado es que se reduce el ahorro

ESCENARIOS
A B C

Incremento a Incremento a

Situacion Original
tuack el Ingresos Corrientes | Gastos Corrientes

1,590 1,690 1,590
1,500 1,600 1,500
90 90 90
1,300 1,300 1,400
700 700 800
150 150 150
200 200 200
250 250 250
290 390 190

corriente, alcanzando un resultado de 190 millones de
unidades monetarias, lo que indica que se tendra una
menor disponibilidad de recursos para financiar
inversion, por lo tanto se tendran que buscar alternativas
de financiamiento para dar cobertura a ese nivel de
inversion.

Los posibles efectos macroeconémicos derivados de los
escenarios “A” y “B”, deben analizarse a partir de las
relaciones existentes entre el sector fiscal y la economia,
para lo cual se podran sacar conclusiones segun lo
expuesto en el Capitulo I'V.

13
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ANEXOS ESTADISTICOS

Legislacion Economica — Fiscal y Otras Leyes Aprobadas
Durante Enero - Marzo de 2002

Division de Integracion y Andlisis Global

DISPOSICION OFICIAL No. No.

DECRETO/ACUERDO  No.  DIARIO TOMO ' CCPA CONTENIDO

Acuerdo Ejecutivo 943, 944 1 354 03/01/02  Se establecen Programas de Desgravacion Arancelaria de El Salvador correspondiente al afio 2002. (Estados Unidos
Mexicanos y RepGblica Dominicana).

Acuerdo Ejecutivo 2,3 1 353 03/01/02  Se nombran a los Sefiores Francisco Rodolfo Beltrdn Galindo y Gabriel Carranza Alvarez, como Ministro y Viceministro
del Ramo de Gobernacidn.

Decreto Municipal 21 2 354 04/01/02  Reformas al Presupuesto Municipal de Santa Ana.

Decreto Municipal 16 5 354 09/01/02  Presupuesto para el Ejercicio 2002, de la Ciudad de San Miguel.

Acuerdo Ejecutivo 389 6 354 10/01/02  Se transfieren recursos financieros al Fondo de Inversidn Social para el Desarrollo Local de El Salvador por un monto
de US$57,142.86.

Acuerdo Ejecutivo 1113 6 354 10/01/02  Precios por la venta de pollas y gallinas del Programa de Reproduccion Animal del Ministerio de Agricultura y
Ganaderia.

Decreto Legislativo 705 7 354 11/01/02  Regulaciones para hacer efectivos heneficios establecidos en el Decreto Legislativo No.678 de fecha 19 de diciembre
de 2001, que contiene Reformas a la Ley del Servicio Civil.

Decreto Municipal 29 9 354 15/01/02  Se aprueba Presupuestos para el ejercicio 2002 de la Municipalidad de San Salvador.

Acuerdo Ejecutivo 117 10 354 16/01/02  Procuraduria General de la RepGblica, Reglamento Interno.

Decreto Legislativo 639, 640 10 354 16/01/02  Leyes de Impuestos Municipales de Concepcion de Oriente y Conchagua, Departamento de la Unidn.

Decreto Legislativo 641, 644 11 354 17/01/02  Reformas a las Leyes Municipales de El Paisnal Departamento de San Salvador y Concepcion Quezaltepeque
Departamento de Chalatenango.

Instituciones D-3 11 354 17/01/02  Reglamento para el Descargo y Destino de Bienes Muebles e Inmuebles del Instituto Salvadorefio de Desarrollo

Auténomas Municipal.

Decreto Legislativo 642, 643, 11 354 17/01/02  Leyes de Impuestos Municipales de Nombre de Jesds (Chalatenango), Nueva Granada (Usulutdn), Chirilagua (San

645, 646, Miguel), Santa Rosa de Lima (La Unién) y Santa Rosa Guachipilin (Santa Ana).
647

Acuerdo Ejecutivo 177,178 12 354 18/01/02  Manuales de Organizacion de las Oficinas de Comunicaciones y de Adquisiciones y Contrataciones Institucional del
Ministerio de Agricultura y Ganaderia.

Decreto Legislativo 652 13 354 21/01/02  Reformas a la Ley de Mercado de Valores.

Acuerdo Ejecutivo 179 13 354 21/01/02  Manual de Organizacion de la Oficina de Auditoria Interna del Ministerio de Agricultura y Ganaderia.

Decreto Legislativo 692 13 354 21/01/02  Enmienda No.6 al Convenio de Financiacién AID de Objetivos Estratégicos No.519-003 denominado "Alcanzar Mejoras
Sostenibles en lo Salud de Mujeres y Nifios", Acuerdo Ejecutivo No.1180, del Ramo de Relaciones Exteriores, por un
monto de US$200,000.00.

Decreto Legislativo 693 13 354 21/01/02  Convenio Interamericano sobre el Permiso Internacional de Radioaficionado, Acuerdo Ejecutivo No.1181.

Decreto Legislativo 710 13 354 21/01/02  Convenio Internacional del Café de 2001, Acuerdo Ejecutivo No.1269, del Ramo de Relaciones Exteriores.

Resoluciones SIN 14 354 22/01/02  Se modifica la Resolucion de Fecha 31 de agosto de 2001, referente a la Suspension Temporal en todas las costas del
pais la extraccion de moluscos bivalvos por la presencia del fendmeno de la Marea Roja.

Decreto Legislativo 694 14 354 22/01/02  Convencion Interamericana sobre Transparencia en las Adquisiciones de Armas Convencionales, Acuerdo Ejecutivo
No.1182, del Ramo de Relaciones Exteriores.

Decreto Municipal 23 14 354 22/01/02  Reformas al Presupuesto Municipal de Santa Ana.

Decreto Legislativo 695 14 354 22/01/02  Adicionase un inciso al final del Art.8 de las Normas para la Importacion de Vehiculos Automotores y de Otros Medios
de Transporte, reformas al Art. 13 de la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Acuerdo Ejecutivo 181,219, 14 354 22/01/02  Se aprueba Manual de Organizacion de Oficinas del Ministerio de Agricultura y Ganaderia.

220

Acuerdo Ejecutivo 2 19 354 29/01/02  Adicion a las Tarifas por los Servicios Portuarios del Puerto de Acajutla y sus Regulaciones.

Decreto Municipal 1,2,10 19 354 29/01/02  Reformas a los Presupuestos Municipales de Sonsonate, San Vicente y Ahuachapan.

Decreto Municipal 11 20 354 30/01/02  Presupuesto para el Ejercicio Municipal 2002 de la Municipalidad de Ahuachapan.

FEBRERO
Decreto Ejecutivo 13,14, 15, 23 354 04/02/02  Reglamento de: Operaciones de Transporte Aéreo Comercial - Aviones; sobre Mantenimiento y Reparacién y
16,17,18, Modificacion de Aeronaves; sobre Procedimientos de Aceptacion de Certificados de Productos Aeronduticos; de
19,20, 21, Certificados de Operador Aéreo; Certificados Operativos y Autorizaciones de Operaciones; sobre Directivas de
22,23, 24 Aeronavegabilidad; para la Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion; para el Transporte sin Riesgo de

Mercancias Peligrosas por Via Aérea; Sobre Matricula e Identificacion de Aeronaves; de Licencias de Personal Técnico
Aerondutico; y de Escuelas de Instruccion Aerondutica.
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DISPOSICION OFICIAL No. No.

DECRETO/ACUERDO  No.  DIARIO TOMO ' -ChA CONTENIDO

Decreto Legislativo 671 24 354 05/02/02  Se autoriza al Organo Ejecutivo en el Ramo de la Defensa Nacional, para que done a la Alcaldia Municipal de San
Salvador, una porcion de terreno ubicado en calle principal de la Colonia Guadalcanal y de la Calle Antigua a
Soyapango.

Instituciones 1 25 354 06/02/02  Reformas al Reglamento Orgdnico Funcional de la Corte de Cuentas de la Repdblica.

Auténomas

Decreto Ejecutivo 28 25 354 06/02/02  Créase el Viceministerio de Seguridad Ciudadana, adscrito al Ministerio de Gobernacidn.

Acuerdo Ejecutivo 122 28 354 11/02/02  Se acepta la renuncia interpuesta por el Sr. Héctor Gonzdlez Urrutia, del cargo de Viceministro de Relaciones Exteriores
y Cooperacién Internacional.

Acuerdo Ejecutivo 123 28 354 11/02/02  Se acepta la renuncia interpuesta por el Sr. Roberto Benjamin Interiano Orellana, del Cargo de Viceministro de
Agricultura y Ganaderia.

Acuerdo Ejecutivo 150 28 354 11/02/02  Se nombra al Sr. Rene Eduardo Dominguez Calderdn, como Viceministro de Seguridad Civdadana.

Acuerdo Ejecutivo 30 28 354 11/02/02  Derdgase el Decreto Ejecutivo No.23 de fecha 25 de febrero de 1998, por medio del cual se emitid el Reglamento
General de Transporte Terrestre.

Acuerdo Ejecutivo 1213 30 354 13/02/02  Se designa al Banco Central de Reserva como la Institucion autorizada para que en nombre de nuestro Gohierno,
realice transacciones bancarias y financieras para hacer efectiva donacion del Gobierno del Japén hasta por una suma
de 41,000,000.00 Yenes Japoneses para el Programa de Suministros de Equipos para la Produccion de Programas a la
Television Cultural Educativa de CONCULTURA.

Decreto Legislativo 718 32 354 15/02/02  Acuerdo de Cooperacidn entre las Repdblicas de El Salvador y de Nicaragua para el Combate al Terrorismo, la
Narcoactividad y Actividades Conexas, Acuerdo Ejecutivo No.1233, del Ramo de Relaciones Exteriores.

Acuerdo Ejecutivo 148 32 354 15/02/02  Modificase el Acuerdo Ejecutivo No.944 de fecha 12 de diciembre de 2001, por medio del cual se establecid el
Programa de Desgravacion Arancelaria de El Salvador correspondiente al afio 2002.

Decreto Ejecutivo 33 32 354 15/02/02  Reformas al Decreto Ejecutivo No.72 de fecha 25 de junio de 1993, por medio del cual se creo el Viceministerio de
Transporte.

Decreto Ejecutivo 35 32 354 15/02/02  Reglamento General de Transporte Terrestre.

Decreto Municipal 2 32 354 15/02/02  Reformas a la Ordenanza Reguladora de Tasas por Servicios Municipales de la Ciudad de Concepcidn Ataco,
Departamento de Ahuachapdn.

Decreto Municipal 4 32 354 15/02/02  Reforma a la Ordenanza Reguladora de Tasas por Servicios Municipales de Cuscatancingo.

Acuerdo Ejecutivo 125,127 33 354 18/02/02  Se nombra a los Sefiores Roberto Benjamin Interiano Orellana y José Emilio Saudi Hashdn, Viceministro de Relaciones
Exteriores y Cooperacion Internacional y Viceministro de Agricultura y Ganaderia.

Acuerdo Ejecutivo 136 33 354 18/02/02  Se nombra al Sr. José Enrique Sorto Campbell, Superintendente de Pensiones.

Decreto Municipal 3 33 354 18/02/02  Ordenanza del Catastro Tributario Municipal de Yucuaiquin, Departamento de La Unién.

Decreto Municipal 11 33 354 18/02/02  Reformas a la Ordenanza de Tasas por Servicios Municipales de Yucuaiquin Departamento de La Unidn.

Acuerdo Ejecutivo 405 34 354 19/02/02  Se nombra por un nuevo periodo, Director Propietario en la Categoria de Pensionados del Consejo Directivo del
Instituto de Previsidn Social de la Fuerza Armada, al Coronel Cesar Yanes Urias.

Acuerdo Ejecutivo 406 34 354 19/02/02  Se nombra al Lic. Alvaro Ernesto Guatemala, como miembro Propietario de la Comision Nacional de la Micro y Pequefia
Empresa por parte de las Organizaciones no Gubernamentales.

Acuerdo Ejecutivo 131 34 354 19/02/02  Se distribuye la primera fase del contingente de desabastecimiento anual de arroz granza, Cédigo del Sistema
Arancelario Centroamericano (SAC) 1006.1090.

Acuerdo Ejecutivo 153 35 354 20/02/02  Se nombra a la Sefiorita Beatriz Peralta Avalos, como Directora Ejecutiva de la Comision Nacional de Promocidn de
Inversiones.

Acuerdo Ejecutivo 155 35 354 20/02/02  Se nombra al Sr. José Luis Avalos Meléndez, como Vicepresidente del Banco de Fomento Agropecuario.

Decreto Ejecutivo 32 35 354 20/02/02  Derdgase el Decreto Ejecutivo No.25, de fecha 2 de mayo de 1989, por medio del cual se emitié el Reglamento Interno
del Ministerio de Salud Piblica y Asistencia Social.

Decreto Municipal 1 35 354 20/02/02  Presupuesto Municipal para el Ejercicio 2002 de la Ciudad de Cojutepeque.

Acuerdo Ejecutivo 13 36 354 21/02/02  Se acepta la donacion de una porcion de terreno a favor del Ramo de la Defensa Nacional.

Decreto Municipal 1 36 354 21/02/02  Presupuesto Municipal para el Ejercicio 2002 de la Ciudad de Usulutdn.

Decreto Legislativo 743 37 354 22/02/02  Reformas a la Ley de Presupuesto General en la parte que corresponde al Ramo de Obras Pablicas, por un monto de
$57,100,000.00 para financiar el mantenimiento rutinario y periédico, la sefializacidn, asi como las labores de
mantenimiento de puentes y obras de paso que realizard el Fondo de Conservacion Vial.

Decreto Municipal 1 37 354 22/02/02  Reforma a la Ordenanza de Tasas por Servicios Municipales de Juayia, Departamento de Sonsonate.

Decreto Legislativo 17 38 354 25/02/02  Ley de Atencién Integral para la Persona Adulta Mayor.

Acuerdo Ejecutivo 15-0093 38 354 25/02/02  Normas de Aplicacion para la suscripcion del Seguro de Vida Dotal con la Caja Mutual de los Empleados del Ministerio
de Educacion.

Decreto Municipal 2,1 38 354 25/02/02  Reformas a la Ordenanza de Tasas por Servicios Municipales de Anamorés (La Unidn) y El Trdnsito (San Miguel).

Acuerdo Legislativo 479 39 354 26/02/02  Se conforma una Comisién Especial Investigadora de la Agresidn en Contra de la Asamblea Legislativa y la Violacion
de Derechos Humanos por parte de Policia Nacional Civil.

Decreto Municipal 1 39 354 26/02/02  Presupuesto Municipal para el Ejercicio 2002, de la Ciudad de Santa Ana.

Decreto Legislativo 122 40 354 27/02/02  Acuerdo de Cooperacion en Materia de Turismo entre los Gobiernos de las Repdblicas de El Salvador y de Panama,
Acuerdo Ejecutivo No.121, del Ramo de Relaciones Exteriores, aprobdndolo.

Decreto Legislativo 123 40 354 27/02/02  Memorando de entendimiento para la Creacion de una Comision Binacional El Salvador - Costa Rica, Acuerdo Ejecutivo
No.127.

Decreto Legislativo 124 40 354 27/02/02  Acuerdo entre los Gobiernos de las Repdblicas de El Salvador y de Panamd, sobre el Ejercicio de Actividades

Remuneradas por parte de Dependientes del Personal Diplomdtico, Consular, Administrativo y Técnico; Acuerdo
Ejecutivo No.122, aprobéndolo.
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DISPOSICION OFICIAL No. No.
DECRETO/ACUERDO  No.  DIARIO TOMO ' -ChA CONTENIDO
Decreto Legislativo 125 40 354 27/02/02  Memorando de Entendimiento entre los Gobiernos de las Repiblicas de El Salvador y de Panamd, para la Creacion de
la Comision Binacional Salvadorefio-Panamefia; Acuerdo Ejecutivo No.126 Aprobdndolo.
Decreto Legislativo 748 41 354 28/02/02  Reformas a la Ley de Presupuesto General. Convenio de Donacidn USAID No.519-008 por $500,000.00 Financiamiento
al Programa de Recuperacién por el Terremoto "Una mejor vida para victimas Seleccionadas por el Terremoto”;
Préstamo No.1067/0C-ES del BID por $2,261,402.00 "Infraestructura Econémica y Social Bsica", Préstamo No.1496 del
BCIE por $5,134,584.00 "Programa de Desarrollo Local" y Préstamo No.1352 BID por $23,826,000.00 "Programa de
Desarrollo Local 11" aprobado el 21 de febrero de 2002, Diario Oficial No.41 Tomo No.354 de fecha 28 de febrero de
2002.
Decreto Legislativo 758 41 354 28/02/02  Reformas a la Ley de Presupuesto General. Préstamos No.839/0C-ES y 840/0C-ES con el BID por un monto de
$2,293,653.00 "Programa de Rehabilitacién y Mejoramiento Vial, Etapa [1", Préstamo No.1314/0C-ES suscrito con el
BID, para el "Programa Multifase de Caminos Rurales Sostenible Fase 1" por un monto de $19,686,940.00; Préstamo
No.1417 suscrito con el BCIE, recursos destinados para financiar el proyecto "Primera Etapa del Anillo Periférico de
San Salvador" por un monto de $32,380,020.00 aprobado el 27 de febrero de 2002, Diario Oficial No.41 Tomo No.354
de fecha 28 de febrero 2002.
Decreto Legislativo 157 41 354 28/02/02  Se autoriza al Organo Ejecutivo en el Ramo de Hacienda, para que suscriba un Convenio de Préstamo con el Fondo
Internacional de Desarrollo Agricola (FIDA) por un monto de $20,000,000.00 destinado a financiar el "Programa de
Reconstruccién y Modernizacién Rural".
Acuerdo Ejecutivo 612, 966, 4 354 28/02/02  (612) Se autoriza la suscripcion de "Acuerdo Fronterizo de Salud en el Area del Trifinio", (966) "Acverdo de
1078 Cooperacidn Técnica entre el Gobierno de la Repablica de El Salvador y la Secretaria General de la Organizacion de los
Estados Americanos para el Establecimiento de la Red de Observacién del Nivel del Mar para América Central"; (1078)
Addendum No.4 al Convenio de Financiacion No. ALA 93/31 denominado "Rehabilitacion del Hospital de Sonsonate” y
sus respectivos plenos poderes.
Acuerdo Ejecutivo 1268 41 354 28/02/02  Se aprueba el Convenio Internacional del Café de 2001.
Decreto Municipal 17,1 41 354 28/02/02  Reformas al Presupuesto Municipal de la Ciudad de San Miguel.
Acuerdo Ejecutivo 228 44 354 05/03/02  Manual de Organizacion de la Oficina General de Administracion del Ministerio de Agricultura y Ganaderia.
Decreto Legislativo 4 46 354 07/03/02  Derdgase el Decreto Legislativo No.254 de fecha 14 de enero 2001, por medio del cual se declaré Estado de Calamidad
Piblica y Zona de Desastre en todo el Territorio Nacional.
Decreto Municipal 4,5 46 354 07/03/02  Reformas al Presupuesto Municipal de la Ciudad de San Salvador.
Decreto Legislativo 749 47 354 08/03/02  Reformas a lu Ley de Presupuesto General. Rumo de Agricultura y Ganaderia por un monto de $1,285,260.00
correspondiente al Convenio de Préstamo No.1327/0C-ES negociado con el BID destinado a Financiar el Proyecto de
Reconversion Agroindustrial.
Decreto Legislativo 151 41 354 08/03/02  Derdgase el Art.2 del Decreto Legislativo No.683 de fecha 19 de diciembre 2001, del Contrato de Préstamo
No.1102/0C-ES destinado o financiar el "Programa de Reforma del Sector Hidrico y del Subsector Agua Potable y
Saneamiento".
Decreto Legislativo 739, 740 48 354 11/03/02  Disposiciones Transitorias y Reformas a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
Decreto Ejecutivo 34 49 354 12/03/02  Créase el Programa "Una Mejor Vida para Victimas Seleccionadas por el Terremoto".
Decreto Ejecutivo 37 49 354 12/03/02  Derdgase el Reglamento Normativo de Delegados de Transporte.
Instituciones 20-E-2002 50 354 13/03/02  Superintendencia General de Electricidad y Telecomunicaciones, Normas de Calidad del Servicio de los Sistemas de
Auténomas Distribucion.
Decreto Ejecutivo 39 52 354 15/03/02  Reformas al Reglamento de Inversiones para el Sistema de Ahorro para Pensiones.
Decreto Ejecutivo 40 52 354 15/03/02  Reglamento para el Manejo del Aporte Especial de Garantia para las Instituciones Administradoras de Fondos.
Decreto Legislativo 129, 7130, 53 354 18/03/02  Acuerdo para la Promocidn y Proteccion Reciproca de Inversiones entre la Repiblica de El Salvador y los Gobiernos de
731 las Repiblicas de Corea, Belice y Costa Rica; Acuerdo Ejecutivo No.59, 133, 132.
Decreto Legislativo 129, 7130, 53 354 18/03/02  Memorando de Entendimiento entre los Gobiernos de la Repiblica de El Salvador y de Belice para la Creacidn de la
731 Comision Binacional El Salvador-Belicefia; Acuerdo Ejecutivo No.155 en el Ramo de Relaciones Exteriores.
Decreto Legislativo 747 53 354 18/03/02  Carta Convenio de Cooperacion Técnica no Reembolsable No.ATN/SF-7552-ES, para financiar la contratacion de
servicios de consultoria y la Adquisicion de bienes necesarios para la realizacion de un Programa de Apoyo al
Mantenimiento del Sistema Vial.
Decreto Ejecutivo 41 53 354 18/03/02  Ministerio de Salud Pdblica y Asistencia Social. Reglamento Especial de Proteccion y Seguridad Radioldgica.
Decreto Legislativo 760 54 354 19/03/02  Convenio Marco para combatir el Uso indebido, la Produccion y el Tréfico de Drogas entre las Repdblicas de El Salvador
y del Perd, Acuerdo Ejecutivo No.180 del Ramo de Relaciones Exteriores.
Decreto Legislativo 761 54 354 19/03/02  Acuerdo entre las RepGblicas de El Salvador y del Perd sobre el Libre Ejercicio de Actividades Remuneradas para
Familiares Dependientes del Personal Diplomdtico, Consular, Administrativo y Técnico de las Misiones Diplomdticas y
Consulares; Acuerdo Ejecutivo No.190 del Ramo de Relaciones Exteriores.
Decreto Legislativo 762 54 354 19/03/02  Convenio de Cooperacidn Pesquera entre las Repdblicas de El Salvador y del Perd, Acuerdo Ejecutivo No.181, del Ramo
de Relaciones Exteriores.
Acuerdo Ejecutivo 324 54 354 19/03/02  Modificaciones al Manual de Clasificacion para las Transacciones Financieras del Sector Piblico.
Decreto Legislativo 763 55 354 20/03/02  Enmienda No.6 al Convenio de Donacion entre los Gobiernos de la Repdblica de El Salvador y el Gobierno de los
Estados Unidos de América, AID No.519-0401 denominado "Apoyo a la Reforma del Sector Social”, aprobado por
Acuerdo Ejecutivo No.195 del Ramo de Relaciones Exteriores.
Decreto Legislativo 765 55 354 20/03/02  Protocolo al Convenio Centroamericano para la Proteccion de la Propiedad Industrial (Marcas, Nombres Comerciales y
Expresiones o Sefiales de Propaganda), Aprobado Acuerdo Ejecutivo No.194 del Rumo de Relaciones Exteriores.
SIN Proyecto 56 354 21/03/02  Ministerio de Agricultura y Ganaderia. Proyecto de Reglamento para que los interesados puedan formular
Reglamento observaciones.
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Boletin Presupuestario

DISPOSICION OFICIAL No. No.

DECRETO/ACUERDO  No.  DIARIO TOMO ' -ChA CONTENIDO

Decreto Legislativo 742 51 354 22/03/02  Ley de Anotaciones Electronicas de Valores en Cuenta.

Decreto Legislativo 152 51 354 22/03/02  Reformas a la Ley de Beneficio para la Proteccidn de Lisiados y Discapacitados a Consecuencia del Conflicto Armado.

Decreto Legislativo 178 51 354 22/03/02  Reformas a la Ley de Presupuesto General. Organo Legislativo Préstamo No.1203/0C-ES negociado con el BID
destinado a financiar la ejecucion del "Programa de Modernizacién y Fortalecimiento de la Asumblea Legislativa" por
un monto de $1,533,500.00

Decreto Legislativo 197 51 354 22/03/02  Disposicion Transitoria a la Ley Especial Reguladora de la Emisién del Documento Unico de Identidad.

SIN Proyecto 51 354 22/03/02  Ministerio de Agricultura y Ganaderia. Proyecto de Reglamento para que los interesados puedan formular

Reglamento observaciones (4).
Instituciones 7 51 354 22/03/02  Reformas a la Ordenanza de Actualizacidn de Tasas por Arrendamiento de Puestos y Servicios de Estacionamiento en
Auténomas el Mercado Mayorista la Tiendona.

Fuente: Datos procesados con base al Diario Oficial publicado por el Ramo de Gobernacion - Imprenta Nacional en el afio 2002.
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